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INTISARI  
 

 
 

PT Semen Padang (Persero) Tbk merupakan salah satu perusahaan 

penghasil semen di Indonesia. Pasokan batugamping yang digunakan sebagai 

bahan   baku   utama   dalam   pembuatan   semen   diperoleh   melalui   proses 

penambangan di daerah IUP perusahaan. Jalan tambang merupakan salah satu 

fasilitas  yang  harus  diperhatikan  dalam  kegiatan  penambangan  batugamping 

karena menjadi penunjang utama dalam proses pengangkutan batugamping yang 

diperoleh dari Front kerja. Kondisi jalan yang tidak memadai dapat menyebabkan 

kurang produktifnya alat angkut dalam proses pengangkutan sehingga 

menyebabkan tidak tercapainya produksi. Jalan tambang yang ada di Front kerja 

242 dinilai kurang baik sehingga diperlukan kajian teknis jalan tambang sesuai 

dengan standar AASHTO Manual Rular Highway Design agar mengetahui 

geometri jalan tambang yang kurang baik sehingga dapat dilakukan tindak lanjut 

perbaikan, kajian teknik meliputi lebar jalan
1
, cross slope

2
, superelevasi

3
, 

kemiringan jalan
4
, serta dilakukan juga kajian terhadap daya dukung tanah dan 

pengaruh jalan tambang terhadap konsumsi bahan bakar. Berdasarkan hasil kajian 

didapatkan  geometri  jalan  tambang  yaitu  dari  lebar  jalan  angkut  satu  jalur 

minimum 14 m, lebar jalan angkut dua jalur minimum 24 m, lebar tikungan dua 

jalur minimum 25 m, nilai superelevasi 1%, cross slope 48 cm, kemiringan jalan 

yang dapat dilalui oleh alat angkut 16% sedangkan kemiringan berdasarkan 

AASHTO adalah 10%, kemiringan jalan menjadi faktor terbesar yang 

mempengaruhi konsumsi bahan bakar karena membuat alat angkut mengeluarkan 

daya yang besar, daya dukung tanah terhadap beban sebesar 20.000 psf sudah 

baik. Geometri jalan tambang yang tidak sesuai menyebabkan adanya waktu 

hambatan sebesar 86,85 detik dengan cycle time 22,3 menit dengan menggunakan 

kecepatan rata-rata 15 km/jam menghasilkan produksi sebesar 1343.04 ton/jam, 

sedangkan  jika  dibuat  temporary  road  maka  alat  angkut  dapat  mencapai 

kecepatan ideal dengan waktu rata-rata 29 km/jam dan 27 km/jam, cycle time 

17,75 menit dengan produksi 1687,4 ton/jam. 

 
Kata kunci : Geometri jalan tambang, komsumsi bahan bakar, produktivitas 
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ABSTRACT  
 

 
 

PT  Semen  Padang  (Persero)  Tbk  is  one  of  the  cement  producing 

companies in Indonesia. The supply of limestone used as the main raw material in 

the manufacture of cement is obtained through the mining process in the IUP area 

of the company. Mining roads are one of the facilities that must be considered in 

limestone mining activities because it is a major support in the process of 

transporting limestones obtained from the working Front. Inadequate road 

conditions can lead to less productive means of transport in the transport process, 

which causes production inaccessibility. The mining roads in the 242 working 

Front are considered to be poor so that a technical study of the mine road is 

required  in  accordance  with  the  AASHTO  Manual  Rular  Highway  Design 

standard  so  that the geometry of  the mine road  is  not  good  enough so  that 

improvements can be made, engineering studies include road width, cross slope, 

superelevation, road slope, as well as a study of the carrying capacity of the soil 

and the influence of the mine road on fuel consumption. Based on the results of 

the study, the geometry of the mine road is as follows the haulage width of one 

lane is minimum 14 m, the width of the haul road is two lanes of 24 m, the width 

of the two lanes is 25 m minimum, the superelevation value is 1%, cross slope is 

48 cm, the slope can be 16% of the vehicles are transported while the slope based 

on AASHTO is 10%, the slope of the road becomes the biggest factor that 

influences fuel consumption because it makes the conveyance exert great power. 

Mine path geometry that is not suitable causes a time of barrier of 86,85 seconds 

with a cycle time of 22,3 minutes using an average speed of 15 km / h resulting in 

a production of 1343,04 tons / hour, while if made temporary road the transport 

means can reach ideal speed with time on average 29 km / h and 27 km / h, cycle 

time 17,75 minutes with a production of 1687,4 tons / hour. 

 
Keywords: Mine road geometry, fuel consumption, productivity 
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