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INTISARI

Pada persimpangan di jalan Jenderal Sudirman kota Pangkalpinang
memiliki arus lalu lintas yang cukup padat pada persimpangan Gabek, simpang
Mitro, dan simpang Timah. Sedangkan kondisi arus lalu lintas dipersimpangan
pada saat jam-jam sibuk sering terjadi tundaan yang tinggi. Untuk mengurangi
tundaan pada simpang Gabek, simpang Mitro, dan simpang Timah dengan cara
mengkoordinasi antar simpang.

Dalam analisis koordinasi dipilih waktu siklus berkinerja terbaik sebesar
91 detik. Koordinasi sinyal dilakukan dengan menggunakan waktu offset yang
telah didapat dari kecepatan rencana, dalam hal ini kecepatan yang dipakai adalah
kecepatan maksimum yang diizinkan dalam kota sesuai regulasi yang ada sebesar
40 km/jam.

Kinerja simpang rata-rata pada arus utama yang dikoordinasikan berupa
Derajat Kejenuhan (DS), Panjang Antrian (QL), Kendaraan Terhenti (NSv), dan
Tundaan (Delay) adalah 0,73 untuk DS, 144,67 meter untuk QL, 1568,9 smp/jam
untuk NSv, dan Delay sebesar 237,55 det/smp. Sedangkan setelah dilakukan
perencanaan waktu siklus baru yang berdasarkan pada teori koordinasi, didapat
nilai DS sebesar 0,71, QL sebesar 101,88 meter, NSv sebesar 759,2 smp/jam, dan
Delay sebesar 89,27 det/smp.

Kata Kunci: Koordinasi, Derajat Kejenuhan, Panjang Antrian, Kendaraan

Terhenti, dan Tundaan.



ABSTRACT

At an intersection in the town of General Sudirman Street Pangkalpinang
have a fairly dense traffic flow in the intersection of Gabek, intersection of Mitro,
and intersection of Timah. Whereas the conditions of the traffic flow at the
intersection of when rush-hour often occurs in high delay. To reduce delay in
intersection of Gabek, intersection of Mitro, and the intersection of Timah by
using the method of coordination between the intersection..

In the analysis of coordination is used the best cycle time that is 91
seconds. Coordination of signals is done using time offsets that have been
obtained from the plan's speed, in this case the speed used is the maximum
allowed speed in the city according to existing regulations that is 40 km/hour.

The performance of the average intersection on the mainstream that have
not been coordinated in the form of degrees of saturation (DS), the length of the
queue (QL), the vehicle is at a standstill (NSv), and delay (Delay) is, 0.73 for DS,
144.67 meters for the QL, 1568.9 smp/hour for the NSv, and the Delay of 237.55
sec/smp. The performance of the intersection after intersection was coordinated,
the obtained value of the DS of 0.71, QL of 101.88 meters, NSv of junior high
school 759.2 smp/hour, and the Delay of 89.27 sec/smp.

Key words: coordination, degree of saturation, long queues, the vehicle stalled,
and delay.
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