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INTISARI

PT Indocement Tunggal Prakarsa Tbk merupakan salah satu perusahaan
penghasil semen yang besar di Indonesia. Pasokan batukapur yang digunakan
sebagai bahan baku utama didapatkan melalui proses penambangan diwilayah
IUP perusahaan sendiri. Dalam proses penambangan, jalan tambang merupakan
fasilitas yang penting dan perlu diperhatikan karena menunjang akomodasi
pasokan bahan baku hasil tambang. Kondisi jalan yang buruk dapat menyebabkan
kurang produktifnya alat hauler dalam proses pengangkutan, sehingga
mempengaruhi pasokan bahan baku yang ditargetkan oleh perusahaan. Jalan
tambang yang ada di PT ITP juga memilikai kondisi yang sama. Kondisi jalan
tambang diwilayah tambang dinilai kurang baik sehingga diperlukan evaluasi
jalan tambang sesuai standar AASHTO Manual Rular Highway Design (1973)
agar mengetahui langkah yang harus dilakukan untuk perbaikan. Evaluasi
meliputi : lebar jalan angkut, cross slope, superelevasi, kemiringan jalan serta
drainase tambang. Hasil evaluasi didapatkan geometri jalan standar sebagai
berikut : lebar jalan angkut lurus satu jalur minimum 10 m, lebar jalan angkut
lurus dua jalur minimum 17 m, lebar jalan angkut dua jalur tikungan 24 m, nilai
superelevasi 5%, besarnya cross slope 33 cm, kemiringan jalan maksimum 10%.
Sementara untuk evaluasi drainase tambang direncanakan dibuat sistem paritan
dan gorong-gorong. Sistem paritan berbentuk trapesium dengan dimensi
kemiringan dinding saluran (α): 60o, lebar dasar saluran (B): 0,75 m, lebar
permukaan (b): 1,5 m, kedalaman aliran air (d): 0,58 m, kedalaman saluran (h):
0,65 m. Gorong-gorong dibuat karena ada jalur penyaliran yang melintasi jalan
tambang. Dimensi saluran tertutup ini adalah diameter (D) sebesar 0,7 m dan
kemiringan dasar saluran (S) sebesar 0,5% dengan panjang sesuai dengan lebar
jalan, dalam hal ini geometri jalan tambang dapat dikategorikan baik dan aman.

Kata kunci : Geometri jalan tambang, drainase, AASHTO
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ABSTRACT

PT Indocement Tunggal Prakarsa Tbk. is one of the largest cement producer
companies in Indonesia. The supply of limestone used as the main raw material is
obtained through the mining process in the IUP of the company itself. In the
mining process, mining road is an important facility and needs to be considered
as it supports the accommodation of raw material supply of mining. Poor road
conditions can lead to a less productive hauler tool in the transport process thus
affecting the supply of raw materials targeted by the company. Similarly with PT
ITP, the mining road condition in the mining area is considered inadequate, so it
is necessary to evaluate the mining road according to the AASHTO standard in
order to know the steps to be taken to improve. Evaluations include: haul road
width, cross slope, superelevation, road slope and mine drainage system. After
evaluation the standard road geometry was obtained as follows: minimum two-
lane haul road width 17 m, road carriage width two bend 24 m, superelevation
value 5%, magnitude cross slope 33 cm, minimum slope of road 10%. While for
the evaluation of the drainage system it is planned to create a trapezoidal shaped
ditch system with a slope dimension of the channel wall (α) : 600, base width of
channel (B): 0.75 m, surface width (b): 1.5 m, water flow depth (d): 0.58 m,
channel depth (h): 0.65 m. Culverts are made because there is a drainage path
that crosses the mine road. The dimension of this closed channel are diameter
(D): 0.7 m and base channel slope (S): 0.5% with length corresponding to the
width of the road, in this case the mine haulage can be categorized as good and
safe.

Keywords : Mine haulage geometry, drainage, AASHTO
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