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INTISARI

Geometri jalan angkut tambang merupakan salah satu faktor penting dalam
ketercapaian volume batuan yang dipindahkan. Alat angkut tidak bisa beroperasi
secara optimal dikarenakan salah satunya karena kondisi jalan angkut yang
sempit, karna ketidaksesuaian kondisi geometri jalan angkut dilapangan dengan
alat angkut yang dipakai sehingga mempengaruhi produksinya, dengan jumlah
material yang dihasilkan pada bulan juni yaitu sebesar 14.000 ton/bulan
membuktikan bahwa target yang ditetapkan tidak tercapai. Oleh karena itu di
lakukan pengkajian terhadap geometri jalan angkut untuk keamanan dan
kelancaran operasi pengangkutan. Metode penelitian yang dilakukan di lapangan
adalah dengan cara melakukan pengukuran jalan hauling hingga menuju front
penambangan dengan memperhitungkan jarak, lebar, dan kemiringan dengan
menyesuaikan standarisasi perhitungan teknis. Proses pengambilan data di
lapangan dilakukan dengan melakukan pengamatan secara langsung mengenai
studi kasus seperti melakukan pengukuran jarak, lebar, dan kemiringan jalan dan
aspek pendukung kegiatan pengangkutan seperti memperhatikan alat angkut yang
digunakan di lapangan. Berdasarkan perhitungan The American Association of
State Highway and Transportation Officials (AASHTO) lebar minimum jalan
angkut agar dapat dilalui dengan baik oleh Dump Truck Mitsubishi fm 517 adalah
8,4875 meter untuk jalan lurus dan 10,58 m untuk jalan tikungan, superelevasi
maksimum adalah 0,219 m/m, grade maksimum yang ada adalah 4% adapun
cross slope yang seharusnya dibuat antara 11,4 cm sampai 17,2 cm. Dengan
memperbaiki geometri jalan angkut sesuai standarisasinya maka target produksi
sebesar 20.000 ton/bulan akan dapat tercapai.

Kata kunci : Geometri jalan, produksi, dump truck



ABSTRACT

Mine haul road geometry is one important factor in the achievement volume
of rock moved. Transport equipment couldn s operate optimally because one of
them conditions haul road is narrow, because the mismatch road geometry
condition transport field by means conveyance that is used so affecting its
production, with the amount material produced in June in the amount of 14,000
tonnes / month to prove that the target the set is not reached. Therefore, in doing
an assessment the haul road geometry for safe and smooth operation of the
transport. Research method done in the field is a way to measure road hauling up
to the front mining taking into account the distance, width, and tilt by adjusting
the calculation technical standarization. The process data collection in the field is
done by direct observation case studies such as the measurement distance, width,
and slope the road and transportation activities ancillary aspects such as
attention conveyances used in the field. The calculation was based on the
American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO)
minimum width haul roads to be passed by both the Dump Truck Mitsubishi fm
517 is 8.4875 m to straigt ahead and 10.58 m on the street corner, the maximum
superelevation is 0,219 m each meter, the maximum grade that there is a 4%
while the cross slope that should be made between 11.4 c¢cm to 17.2 cm. By
improving haul road geometry corresponding standardization production target
of 20,000 tonnes / month would be achieved.

Keywords : Road geometry, production, dump truck
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