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INTISARI

Analisis Kondisi Perkerasan Jalan Pada Rigid Pavement Dengan Metode
Pavement Condition Index (Studi Kasus Pelabuhan Pangkalbalam) sistem
penilaian kondisi perkerasan jalan berdasarkan jenis, tingkat dan kadar kerusakan
Tujuan yang terjadi, dan dapat digunakan sebagai acuan dalam usaha
pemeliharaan perkerasan jalan. Beban lalu lintas yang tinggi menyebabkan
banyak terjadi kerusakan, sehingga mengganggu kenyamanan dan keselamatan
berkendara. Dari penelitian ini adalah untuk menilai kondisi perkerasan Jalan pada
Pelabuhan Pangkalbalam Sta. 000+446. Penelitian dilakukan secara visual dengan
metode Pavement Condition Index. Jalan rigid pavement dengan panjang 446
meter dibagi menjadi 5 STA. Masing-masing STA di evaluasi dengan mengukur
dimensi, identifikasi jenis dan tingkatan kerusakannya untuk mendapatkan nilai
PCI. Hasil analisis menunjukkan bahwa kerusakan yang terjadi antara lain
jembul/tekuk,  penurunan/patahan, remuk, linier cracking, tambalan,
shoulderdropoff, pecah sudut, dan scalling. Nilai PCI keseluruhan untuk jalan
pada rigid pavement STA 000+446 adalah 40.2 yang dikategorikan dalam kondisi
sedang (fair).

Kata kunci :tingkat kerusakan, nilai kondisi perkerasan, PCI.



ABSTRACT

Analysis of Pavement Condition of Roads in Rigid Pavement With Pavement
Condition Index Method (Case Study of Pangkalbalam Port) system of road
pavement condition assessment based on type, level and level of damage Purpose
that happened, and can be used as a reference in road pavement maintenance
business. High traffic loads cause a lot of damage, thus disrupting the comfort
and safety of driving. of this research is to assess the condition of road pavement
at the Port of Pangkalbalam Sta. 000 + 446. The research was done visually
using Pavement Condition Index method. The 446 meter long rigid pavement road
is divided into 5 STa. Each STa is evaluated by measuring the dimensions,
identifying the type and extent of the damage to obtain a PCI value. The results of
the analysis show that the damage occurred among others jembul / bend,
decrease / fracture, crumbling, linear cracking, patch, shoulder drop off, angle
rupture, and scalling. The overall PCI value for roads in the Sta. 000 + 446 rigid
pavement is 40.2 which is categorized as fair.

Keywords :degree of damage, pavement condition value, PCI.
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