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INTISARI 
 

Jalan Depati Hamzah merupakan salah satu jalan yang mempunyai peranan 
penting dalam mendukung perkembangan dalam sektor pariwisata, pendidikan, 
perdagangan, perkantoran dan jasa di kota Pangkalpinang. Saat ini ruas jalan 
tersebut mengalami kemacetan di salah satu titik, terutama di pagi hari yang 
disebabkan adanya aktivitas pasar yang berjualan di sebagian badan jalan dan 
parkir pada badan jalan. Tujuan penelitian ini adalah untuk mngetahui pengaruh 
hambatan samping yang ditimbulkan pasar tradisional Air Itam dan juga untuk 
mengetahui kinerja lalulintas jalan Depati Hamzah Kota Pangkalpinang. 
Kapasitas ruas Jalan Depati Hamzah pada pagi hari mengalami penurunan 
dikarenakan hambatan samping dari adanya pasar, dari hasil survey dan analisis 
hambatan samping yang terjadi sebesar 1011 kejadian/jam yang menyebabkan 
nilai kapasitas (C) pada pagi hari menjadi 1066,97 smp/jam, sedangkan pada saat 
tidak mengalami penurunan kapasitas akibat hambatan samping nilai kapasitasnya 
sebesar 2381,63 smp/jam. Ini mengakibatkan nilai DS pada saat jalan mengalami 
penurunan kapasitas menjadi lebih besar yaitu 0,78 sedangkan pada saat tidak 
mengalami penurunan kapasitas nilai DSnya hanya 0,35. Dengan demikian dapat 
disimpulkan bahwa hambatan samping yang ditimbulkan oleh aktivitas pasar 
berpengaruh besar terhadap kinerja ruas jalan Depati Hamzah Kota Pangkalpinang 
yang mengakibatkan kondisi kinerja lalulintas jalan tersebut menjadi tidak stabil. 
 
Kata kunci : Kinerja ruas jalan, kapasitas, pasar 
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ABSTRACT 
 

DepatiHamzah Street may be one of the only roads leading in supporting 

development in the tourism sector, education, commerce, offices and services in 

the Pangkalpinang City. Currently, the road segment is congested at one point, 

especially in the morning due to a market activity that sells in parts of the street 

and parks on the street. The purpose of this study is to know the influence of the 

side barriers of the Air Itamtraditional market and also to find out the traffic on 

the path of the DepatiHamzah Street of Pangkalpinang City. The capacity of the 

road segment of DepatiHamzah Street in the morning has decreased due to side 

barriers from the traditional market, from the survey result and side barrier 

analysis which happened 1011 case/ hour causing the capacity value (C) in the 

morning to 1066,97pcu /hour, while when not experiencing a decrease in capacity 

due to barrier aside the capacity value of 2381.63 pcu/hour. This resulted in the 

value of the DS at the time of the road to be greater than 0.78 while at the time it 

was less than 0.35. Thus, it may be concluded that the side barrier that are caused 

by the traditional market activities have a huge impact on the level of service 

leading up to the DepatiHamzah Street of the Pangkalpinang City, which results 

in the condition of the traffic's progress become unstable. 
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